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NOVELTY - The engine has a cylinder (13) with a combustion chamber 
(18), a reciprocal piston in a cylinder and a crankshaft (11) rotatable 
in a crankcase. A valve housing (25) communicates with the cylinder via 
a gas outlet channel (21,22). A valve component works with the valve 
seat for adjustment between open and closed positions. 

DETAILED DESCRIPTION - The valve component is connected to a 
pressure gas driven activation component (29) comprising an activation 
chamber (37) in which is fitted an elastically deformable membrane (36) 
mechanically connected to the valve component, A conduit (30) connects 
the activation chamber with the engine crankcase so that after the 
engine starts crankcase pressure is conducted to the activation chamber 
to activate the membrane and the valve component in the direction of 
the closed position. 

USE - As a starting aid for a two stroke internal combustion 
engine . 

ADVANTAGE - A pressure difference is created over the membrane by 
the changing pressure in the engine crankcase. 

DRAWING DESCRIPTION - A cross-sectional view of the engine (10) 
Crankcase; (11) Crankshaft; (13) Cylinder; (18) Combustion chamber; 
(21,22) Gas outlet channel; (25) Valve housing; (29) Activation 
component; (32) Valve component; (30) Conduit; (36) Membrane; (37^) 
Activation chamber. 
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DEKOMPRESSZONSANORDNZNG F8R STARTHJXLP VZD TVATAKTS 
FSRBRXNNZNGSMOTOR 


SAMMANORAG 

Bn dekonqpressionsanordning fdr starthjAlp vld en tv4takt« 
£6rbr&nnin9Siaotor uppvisande en cylinder (13) med en 
fArbranningskamrare (18) « en kolv fram- oeh AtevgAende i 
cyllndem (13) och en v«vaxel (11) roterbar i ett vevhua 

(10), och innefattande ett ventilhUB (25; 135) eom 
kommunlcerar med cylindem (13) via en gasutloppskanal (31. 
33) och uppvieande ett ventlls&te (33; 133) och ett 
ventileleneat (33 1 133) rdrligt styrd relatlvt ventilhuset 

(35; 135) f6r samverkan med ventilsAtet (33; 133) vid 
omst&llning mellan ett 6ppet lAge oeh ett st&ngt l&ge« 
varvid ventllelementet (33; 133) Ar anslutet till ett 
tryckgasdrivet aktiveringsorgan (39; 139) uppviaande en 
aktiveringskamBare (37; 137) , ett elastiskt deCoxmerbart 
nembran (36; 136) monterat 1 aktiveringslcaiBmaren (37; 137) 
och mekaniskt f 6rbundet med ventilelenentet (33; 133) , samt 
en ledning (30) f6r anslutning av aktiveringskammaren (37; 
137) med motorna vevhua (10) £6r att after atart av notom 
leda vevhuatrycket till aktiveringskammaren (37; 137) £6r 
att pAverka membranet (36; 136) och ventilelementet (32; 
133) i riktning mot atingt lAge. Ledningen (30) &r analuten 
till aktiveringskammaren (37; 137) via tvA motriktade 
backventiler (46, 47; 146, 147) aom konrounicerar med 
notaatta sidor av meiAbranet (36; 136) f6r uppbyggxuid av en 
tryckflkillnad dver oeittbranet (36; 136) av det vAxlande 
trycket i motorna vevhua (10) • 
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